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Аннотация. В рамках статьи произведена оценка влияния ПИИ и 
инфраструктурных проектов в рамках инициативы «Один пояс  – один 
путь» на торговое сотрудничество между КНР и АСЕАН на основе ана-
лиза изменения показателей взаимной торговли. Рассмотрена динамика 
изменения абсолютных (объем торгового оборота, приток ПИИ), отно-
сительных (доля в рамках общего внешнеторгового оборота, темпы роста 
двусторонней торговли) и индексных показателей (индекс интенсивности 
торговли) для КНР и АСЕАН. На основании результатов исследования 
сделан вывод о стимулирующем влиянии ПИИ и проектов «Одного поя-
са – одного пути» на двустороннюю торговлю между КНР и АСЕАН. В ка-
честве важной особенности данного влияния выделена неравнозначность 
преимуществ, которые получает КНР и АСЕАН.
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Гипотеза и методология исследования

Приток прямых иностранных инвестиций и осуществление 
транспортных и инфраструктурных проектов в рамках транс-
регионального мегапроекта «Один пояс – один путь» способству-
ет развитию и углублению экономических взаимосвязей между 
КНР и странами АСЕАН. Основу гипотезы составляют теории 
региональной экономической интеграции, в первую очередь 
неофукционализм, феномен «перелива Хааса», концепции меж-
регионализма и трансрегионализма, а также теория глобальных 
цепочек добавленной стоимости [Goncharova et al. 2018]. Более 
подробно феномен трансрегиональных мегапроектов и влияние 
китайской инициативы «Один пояс – один путь» рассмотрены в 
предыдущих работах автора [Мигалева, Потапов 2023; Сопилко, 
Потапов 2023]. 
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В рамках данной работы будет осуществлена попытка эмпи-
рического подтверждения ранее сформулированной гипотезы. 
Во-первых, важно отметить хронологические рамки исследова-
ния – с 2001 по 2022 г., которые условно разделены на два периода 
для проведения сравнения: период до начала функционирования 
инициативы «Один пояс  – один путь» с  2001 по 2012  г. (период 
№ 1), и период, когда инициатива «Один пояс – один путь» и ее 
проекты начали реализовываться с 2013 по 2022 г. (период № 2). 
Во-вторых, будет проведено комплексное сравнение следующих 
показателей: динамика изменения объема товарооборота между 
КНР и АСЕАН; динамика изменения объема внешней торговли 
КНР и АСЕАН; изменение доли КНР в структуре внешней торгов-
ли АСЕАН и доли АСЕАН в структуре внешней торговли КНР; 
динамика изменения индекса интенсивности торговли между КНР 
и АСЕАН. В-третьих, поиск корреляции между притоками ПИИ и 
притоком финансирования проектов «Одного пояса – одного пути» 
в страны АСЕАН и изменениями вышеуказанных показателей.

В рамках исследования индексы интенсивности торговли рас-
считаны по формуле, предлагаемой в рамках работы М. Микича, 
Дж. Гилберта «Торговая статистика в принятии решений» [Мигра-
нян 2017; Блудова 2014] (здесь и далее Индекс 1):

Iih = 	 ,	 (1)

где Iih – индекс интенсивности двусторонних товаропотоков стра-
ны i в страну h; Xih – экспорт страны i в страну h; Xi – общий объем 
экспорта страны i; Mw – общий объем мирового импорта; Mh – об-
щий объем импорта страны h; Mi – общий объем импорта страны i.

Дополнительно использована следующая методика расчета 
индекса интенсивности товаропотоков (здесь и далее Индекс  2) 
[Мигранян 2017]: 

,	 (2)

где Xsd – экспорт страны s в страну d; Xsw – общий экспорт страны s; 
Xwd  – мировой экспорт в страну d; Xwy  – суммарный мировой 
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особенностью первоисточника в рамках данной работы данные по 
КНР представлены суммой четырех экономических субъектов по 
методологии ЮНКТАД – материкового Китая, Гонконга, Макао и 
Тайваня.

Результаты 

Вначале будет представлена общая динамика изменения тор-
гового оборота АСЕАН с КНР, для сравнения будет рассмотрена 
динамика изменения общего объема внешней торговли АСЕАН и 
КНР. С учетом временных периодов, выделенных для проведения 
исследования, необходимо в первую очередь обозначить измене-
ния в абсолютных значениях (табл. 1).

Таблица 1

Изменения объема внешней торговли АСЕАН и КНР,
объема торговли между КНР и АСЕАН

в 2001, 2012, 2013 и 2022 гг., млн долл. США

Торговый оборот 2001 2012 2013 2022

Внешняя торговля АСЕАН 734 122 2 491 156 2 537 064 3 830 415

АСЕАН–КНР 103 373 525 644 561 334 1 068 183

Внешняя торговля КНР 1 138 015 5 494 799 5 899 955 8 521 443

Источник: составлено автором на основе данных ЮНКТАД1.

Приведенные выше данные демонстрируют, что торговый обо-
рот между КНР и АСЕАН увеличился в период с 2001 по 2022 г. 
более чем в 10 раз, в то время как внешняя торговля АСЕАН только 
в 5 раз, КНР – в 7 раз. Однако более наглядным будет проследить 
темпы роста торговли между КНР и АСЕАН в сравнении с темпа-
ми роста внешней торговли КНР и АСЕАН за рассматриваемый 
период (рис. 1).

1	Merchandise Trade Matrix in thousands United States dollar, annual // 
UNCTAD STAT. URL: https://unctadstat.unctad.org/datacentre/dataview-
er/US.TradeMatrix (дата обращения 31 октября 2023).
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Рис. 1. Темпы роста внешней торговли АСЕАН и КНР,
торгового оборота между КНР и АСЕАН (год к году, %)

с 2002 по 2022 г.2

В среднем можно говорить о том, что темпы роста (падения) 
объемов торговли между КНР и АСЕАН в течение 2002–2012 гг., 
за исключением 2002, 2006, 2009 и 2012  гг., не превышали тем-
пы прироста внешней торговли КНР, а в отдельных случаях и 
внешней торговли АСЕАН. В  вышеперечисленные годы превы-
шение составляло менее 1% от двух других показателей. В период 
с 2013 по 2022 г. можно увидеть, что темпы роста торговли между 
АСЕАН и КНР в среднем выше темпов роста внешней торговли 
КНР и АСЕАН. При этом важно подчеркнуть, что в  2015  г. па-
дение объема торговли между КНР и АСЕАН был не таким зна-
чительным по сравнению с внешним оборотом КНР и АСЕАН, 
в 2019–2022 гг. сохранялась тенденция роста двусторонней тор-
говли между КНР и АСЕАН при сокращении внешнеторгового 
оборота. Помимо этого, начиная с  2014  г. темпы роста торговли 
между АСЕАН и КНР стабильно выше, чем рост внешней торгов-
ли КНР в целом.

Далее необходимо рассмотреть изменение доли АСЕАН и КНР 
в рамках их внешней торговли друг для друга (рис. 2).

2	Рисунки 1–5 составлены автором на основе данных ЮНКТАД: Mer-
chandise Trade Matrix. Annual // UNCTAD STAT. URL: https://unctadstat.
unctad.org/datacentre/dataviewer/US.TradeMatrix (дата обращения 
31 октября 2023).

%
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Рис. 2. Изменение доли АСЕАН
в структуре внешней торговли КНР

и КНР в структуре внешней торговли АСЕАН
с 2001 по 2022 г., %

Для стран АСЕАН наблюдается устойчивая тенденция роста 
доли КНР во внешней торговле в рамках обоих рассматриваемых 
периодов  – за период №  1 увеличение доли КНР составило око-
ло 7%, а за период №  2  – около 6%. Для КНР в рамках периода 
№ 1 наблюдаются изменения доли АСЕАН во внешней торговле в 
диапазоне от 9 до 9,67%. В свою очередь, в течение периода № 2 на-
блюдается устойчивая тенденция роста доли АСЕАН в структуре 
внешней торговли с 9,51% в 2013 г. до 12,54% – в 2022 г. 

В целом вышеприведенные обобщенные данные можно назвать 
косвенным подтверждением выдвинутой гипотезы, и далее необхо-
дим более глубокий анализ. Следующим этапом будет проведение 
анализа изменения индексов интенсивности товаропотоков из 
КНР в АСЕАН (рис. 3) и из АСЕАН в КНР (рис. 4). 

Рис. 3. Динамика изменений
индексов интенсивности товаропотоков из КНР в АСЕАН

с 2001 по 2022 г. 

%
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Рис. 4. Динамика изменений
индексов интенсивности товаропотоков из АСЕАН в КНР

с 2001 по 2022 г.

На основании вышеприведенных данных можно сделать следу-
ющие выводы. Для КНР и АСЕАН наблюдается различная тенден-
ция данных индексов. В случае КНР после значительного падения 
интенсивности товаропотоков в АСЕАН в 2008–2012 гг., в рамках 
периода № 2 следует устойчивый рост и достижение исторических 
максимумов за весь временной отрезок с 2001 по 2022 г. В случае 
АСЕАН после сокращения товаропотоков в 2008–2012 гг. в тече-
ние периода №  2 наблюдается восстановление интенсивности и 
дальнейшая стабилизация значений индексов в конце рассмат-
риваемого периода. Данное обстоятельство в контексте целей и 
задач исследования можно интерпретировать следующим образом: 
реализация проектов «Одного пояса – одного пути» в большей сте-
пени выгодно для китайской стороны и способствует расширению 
экономических связей с АСЕАН. 

На заключительном этапе исследования был проведен анализ 
коэффициента корреляции между притоками инвестиций в рамках 
соглашений об инженерно-строительных работах и инвестицион-
ных операций в странах АСЕАН под флагом инициативы «Один 
пояс  – один путь» и вышерассмотренными показателями: доля 
КНР во внешней торговле АСЕАН; доля АСЕАН во внешней 
торговле КНР; индексы интенсивности товаропотоков из КНР в 
АСЕАН и из АСЕАН в КНР. Данные по объему притока инвести-
ций представлены в таблице ниже (табл. 2), результаты корреляци-
онного анализа представлены в табл. 3.
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Таблица 3

Корреляционный анализ между притоком инвестиций
в рамках инициативы «Один пояс – один путь»

и основными показателями двусторонней торговли
АСЕАН и КНР

Массив 1 Массив 2 Коэффициент 
корреляции, %

Приток инвестиций
в рамках соглашений
об инженерно-строи-
тельных работах
и инвестиционных
операций в странах
АСЕАН под флагом
инициативы «Один
пояс – один путь»

Индекс 1 из АСЕАН в КНР 46,69
Индекс 2 из АСЕАН в КНР 44,52
Индекс 1 из КНР в АСЕАН 44,34
Индекс 2 из КНР в АСЕАН 39,69
Доля КНР во внешней торговле 
АСЕАН 21,23
Доля АСЕАН во внешней
торговле КНР 33,94

Источник: составлено автором.

Касательно ПИИ и контрактов на инженерно-строительные ра-
боты в рамках инициативы «Один пояс – один путь», осуществляе-
мых в АСЕАН, стоит отметить устойчивую тенденцию притока 
капитала. Суммарно за рассматриваемый период приток ПИИ и 
объем контрактов составил более 220 млрд долл. США.

На основании корреляционного анализа можно сделать вывод, 
что инвестиции и проекты в рамках инициативы «Один пояс  – 
один путь» оказывают стимулирующее влияние на двустороннюю 
торговлю между АСЕАН и КНР. 

Выводы

На основании вышеприведенных данных, полученных в ре-
зультате анализа, можно отметить, что ПИИ и участие стран в 
инфраструктурных проектах в рамках инициативы «Один пояс – 
один путь» на уровне торговых связей между КНР и АСЕАН 
выступает стимулирующим фактором их развития. Китайская 
инициатива является одним из активаторов для углубления 
взаимного товарооборота между КНР и странами, входящими 
в АСЕАН, при этом отмечаем, что темпы роста двустороннего 
торгового оборота в течение реализации инициативы превышают 
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темпы роста внешней торговли обоих субъектов. Однако данное 
влияние носит неравнозначный характер для КНР и государств 
АСЕАН в контексте получения выгоды и реализации экономиче-
ских интересов. Китай благодаря продвижению инвестиционных, 
транспортных и инфраструктурных проектов получает возмож-
ность нарастить взаимную торговлю со странами АСЕАН, в пер-
вую очередь собственный экспорт. Также необходимо отметить, 
что КНР к концу рассматриваемого периода стал крупнейшим 
торговым партнером для региона АСЕАН, и в целом его доля 
превышает показатель внутрирегиональной торговли АСЕАН4, 
который составлял более 21% в  2021  г. В  контексте перспектив 
данной тенденции стоит отметить два направления: во-первых, 
распространение подобного опыта на другие регионы, в которых 
реализуются проекты «Одного пояса – одного пути»; во-вторых, 
дальнейшее углубление торговых связей будет способствовать 
формированию крупного межрегионального экономического 
комплекса, объединяющего страны АСЕАН и КНР. 
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